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Jerzy KAJETANOWICZ

Polskie konstrukcje sprzetu pancernego po 1945 roku

Streszczenie

Artykut podejmuje mato znang problematyke prowadzenia w Polsce po Il wojnie §wiatowej
prac konstrukcyjnych nad nowymi typami wozow bojowych. Wyszczeg6lnione zostaly trzy okre-
sy obejmujace lata 1955-1960, 1961-1990 i po 1990 roku. W pierwszym i trzecim okresie,
oprocz prac zwigzanych z modernizacja sprzetu pancernego, przygotowywano projekty catkowi-
cie nowych konstrukcji, ktore miaty stanowi¢ przetom w wyposazeniu sit zbrojnych. Wynikato to
z checi pozyskania wlasnego sprzetu, ktory produkowany przez przemyst krajowy zabezpieczalby
biezace potrzeby Wojska Polskiego. Niestety projekty te w wigkszos$ci zostaty zrealizowane ze
wzgledu na lawinowo rosnace koszty prac badawczo-rozwojowych. Drugi okres charakteryzowat
si¢ prowadzeniem intensywnych prac nad doskonaleniem produkowanych w Polsce pojazdéw li-
cencyjnych oraz przygotowywaniem w oparciu o nie projektow wozoéw specjalistycznych. Wiele
z tych projektéw doczekalo si¢ realizacji, co pozwolito na rezygnacj¢ z zakupu takich pojazdow
Za granica.

Stowa kluczowe: polityka obronna, sprzgt pancerny, polskie konstrukcje.

Prace nad wlasnym sprzetem pancernym traktowane byly w Polsce jako
wazny element polityki obronnej panstwa zapewniajacy bardziej efektywne
i racjonalne wykorzystanie posiadanego zaplecza naukowo-badawczego i po-
tencjatu produkcyjnego krajowego przemystu zbrojeniowego. Prace konstruk-
cyjne nad tym sprzetem podjeto w polowie lat pigcdziesiatych, kiedy to rozpo-
czg¢to dynamiczng modernizacje wojsk ladowych ukierunkowang na ich przy-
stosowanie do dzialan w warunkach konfliktu zbrojnego z uzyciem broni ma-
sowego razenia. Poczatkowo skupiono si¢ na modernizacji znajdujacych si¢ na
uzbrojeniu wozoéw bojowych, jednak szybko uznano, Ze pojazdy te nie beda
spemia¢ stawianych im wymagan. W tej sytuacji, w drugiej potowie lat pigc-
dziesiagtych, rozpoczeto prace nad wiasnymi konstrukcjami, ktore juz po kilku
latach przerwano ze wzgledu na gwaltownie rosnace koszty. Od lat szeS¢dzie-
sigtych prace konstrukcyjne ukierunkowane zostaly na modernizacj¢ pozyska-
nych wozéw licencyjnych, ktore staly si¢ rowniez bazg dla wtasnych specjali-
stycznych odmian wozoéw bojowych. Ten kierunek prac konstrukcyjnych zostat
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utrzymany przez kolejne dekady. Dopiero w drugiej dekadzie XXI wieku po-
wrocono do prac nad wlasnymi konstrukcjami, jednak z szerokim wykorzysta-
niem podzespotow zagranicznych.

Prace nad sprzetem pancernym w latach 1955-1960

W 1955 r. rozpoczgto studia wstgpne oraz prace konstrukcyjno-badawcze
nad modernizacja produkowanego w Polsce na licencji czotgu T-34/85. Od
1957 r. skupiono je na wybranych zagadnieniach dotyczacych m.in. zainstalo-
wania podgrzewacza silnika, ulepszenia konstrukcji filtrow powietrznych, za-
stosowania amortyzatorow hydraulicznych w ukladzie zawieszenia, wprowa-
dzenia stabilizacji armaty oraz przystosowaniu czolgu do pokonywania prze-
szkoéd wodnych po dnier. W 1959 r. opracowano zakres modernizacji, ktory ob-
jal: wprowadzenie podgrzewacza silnika, zmniejszenie liczebnosci zatogi do
4 7olierzy, modyfikacj¢ przedniego karabinu maszynowego na kursowy,
uszczelnienie czotgu i przystosowanie go do pokonywania glgbokich przeszkod
wodnych?. Tak zmodyfikowany czotg oznaczono jako T-34/85M. Jesienig 1960 r.
trzy przebudowane czolgi skierowano do badan, w tym dwa do 11. Putku Czot-
gow w Gizycku (ze wzgledu na wystgpujace tam niskie temperatury i liczne
zbiorniki wodne), a jeden do Osrodka Badawczego Sprzetu Pancernego i Moto-
ryzacji w Sulejéowku®. Po pomy$lnym przejsciu testow, w latach sze$¢dziesigtych
czesé¢ czotgow T-34/85 przebudowano do nowej wersji. Stuzyly one w polskich
wojskach pancernych i zmechanizowanych oraz w wojskach obrony wewnetrzne;j
az do poczatku lat osiemdziesiatych, kiedy to ostatecznie wycofano je z linii.

W 1957 1. rozpoczgto prace nad kolowym transporterem opancerzonym na
bazie samochodu cigzarowego Star-66 oraz nad ggsienicowym transporterem
opancerzonym na bazie ciggnika artyleryjskiego przewidzianego do produkcji
przez polski przemyst’. Transporter kotowy TK-20 opracowywalo najpierw
Biuro Konstrukcyjne Zakladow Mechanicznych w Eabedach®. Potem prace
przejeto Biuro Konstrukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego (BKPMot) w War-
szawie, a projekt alternatywny opracowano w Biurze Konstrukcyjnym Nr 2 Fa-
bryki Samochodéw Cigzarowych (FSC) w Starachowicach. W grudniu 1958 r.

! Protokét nr 2 z posiedzenia Komitetu Technicznego Szefostwa Wojsk Pancernych
210.05.1957 r., CAW 1143/65/699, s. 45.

2 K. Marianski., W. Chodkowski: Zmodernizowany czolg T-34/85, ,My$l Wojskowa” 1959,
nrl,s. 143.

3 Pismo szefa Zarzadu Stuzby Technicznej Wojsk Pancernych nr Pf 3583/II1 z 29.11.1960 r.,

CAW 1350/68/641, s. 412.

Referat Zarzadu Technicznego Szefostwa Wojsk Pancernych z 28.01.1957 r. nt.: Czolgi i pra-

ce nad ich rozwojem w Polsce; CAW 1143/65/701, s. 300.

5 Pismo zastepcy szefa Wojsk Pancernych WP nr 01025 z 13.04.1957 r., CAW 1143/65/701,
s. 196.
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przyjeto do realizacji projekt BKPMot. Wiosng 1960 r. zbudowano pierwszy
prototyp oznaczony TK-20A1, ktéry w lipcu przekazano do badan. Byt to woz
trzyosiowy oparty na rozwigzaniach zastosowanych w transporterze opancerzo-
nym BTR-152. Miat on mase 9,8 t, w pelni zakryty kadtub i byt uzbrojony
w 12,7 mm wkm DSzK. Jego zatoga sktadata si¢ z 16 zolierzy. Predkos¢ mak-
symalna transportera wynosita 70 km/h, a zasieg 600 km. Ze wzgledu na niedo-
pracowanie elementow zawieszenia, uktadu napgdowego i przeniesienia mocy
(pochodzacych z samochodu terenowego Star-66) prototyp nie spetnial wyma-
gan stawianych przez wojsko. Z tego wzgledu podjeto decyzje o budowie udo-
skonalonej wersji oznaczonej jako TK-20A2. Transporter ten uznano za woz
przej$ciowy z przeznaczeniem do celéw szkoleniowych®.

Doswiadczenia uzyskane podczas prac nad transporterem TK-20 wykorzy-
stano przy opracowywaniu nowego kotowego transportera opancerzonego na-
zwanego TK-30. Woz ten zamierzano zbudowac na podwoziu przygotowywa-
nego w FSC nowego samochodu terenowego Star-660. Prace projektowe podje-
ly w drugiej potowie 1958 r. trzy o$rodki: BKPMot w Warszawie, Biuro Kon-
strukcyjne FSC w Starachowicach i Zaktad Pojazdow Mechanicznych Politech-
niki Gdanskiej’. Prowadzono je w oparciu 0 wymagania taktyczno-techniczne
opracowane przez Os$rodek Badawczy Sprzetu Pancernego i Motoryzacji.
Zgodnie z nimi transporter opancerzony TK-30 w wersji podstawowej miat by¢
zasadniczym $rodkiem walki i transportu druzyny piechoty umozliwiajagcym
prowadzenie ognia z wngtrza z broni recznej i maszynowej. Przewidywano
réwniez zbudowanie wersji specjalnych, takich jak: woz rozpoznawczy, samo-
biezny zestaw przeciwlotniczy, w6z dowodzenia, w6z sanitarny i woz zaopa-
trzenia. Opancerzenie transportera miato zapewni¢ ochron¢ przed pociskami
broni strzeleckiej, fala podmuchu bomb lotniczych i odtamkami artyleryjskimi.
Jego podstawowe uzbrojenie stanowit najcigzszy karabin maszynowy kalibru
14,5 mm zamontowany na obrotnicy w przedniej czes$ci kadtuba. Na wyposaze-
niu TK-30 miaty si¢ znajdowac¢: radiostacja KF, noktowizor dla kierowcy, insta-
lacja przeciwpozarowa, urzadzenie ogrzewajace przedzial zatogi i urzadzenie
filtrowentylacyjne zapewniajace ochron¢ przed pytem radioaktywnym. Z ze-
wnatrz transporter mial by¢ pokryty specjalng powloka zabezpieczajacag przed
dzialaniem promieni podczerwonych i radiolokacyjnych. Mase¢ bojowg wozu
okreslono na 8,5 t, predko$¢ maksymalng — 80 km/h, zasieg 450 km®.

6 Notatka w sprawie prac nad kotowym transporterem opancerzonym TK-20 z 8.12.1960 r. Od-

dziat II Zarzadu Stuzby Technicznej Wojsk Pancernych; CAW 1350/68/646, s. 759—764.
Pismo komendanta Osrodka Badawczego Sprzetu Pancernego i Motoryzacyjnego nr 048
z 10.01.1959 r. dot. oceny projektow wstgpnych transportera opancerzonego TK-30. CAW
1350/68/646, s. 9-15.

Wymagania taktyczno-techniczne na opracowanie kotowego transportera opancerzonego TK-
-30 na bazie przyszlosciowego samochodu terenowego Star A660 z 31.07.1958 r., CAW
1350/68/646, s. 612—616.
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BKPMot i Biuro Konstrukcyjne FSC w Starachowicach przygotowatly kon-
cepcje transportera TK-30 w ukladzie jezdnym 6 x 6, a Politechnika Gdanska
w ukladzie 8 x 8. Do dalszych prac rozwojowych zakwalifikowano projekt
z Politechniki Gdanskiej opracowany przez zespot pod kierunkiem prof. Mie-
czystawa Debickiego®. W kwietniu 1959 r. zawarto umowe z Politechnikg
Gdanska na opracowanie projektu wstgpnego, ktory zostat zakonczony w poto-
wie 1960 r.1° Projekt ten przewidywat szereg nowoczesnych rozwigzaf, m.in.:
planetarng skrzynie biegéw ze sprzegltem hydraulicznym, uktad regulacji ci-
$nienia w ogumieniu oraz zawieszenie hydropneumatyczne z regulacja wysoko-
$cit’. Dokonane na poczatku lat sze$édziesigtych analizy i oceny techniczno-
ekonomiczne spowodowaly, ze dalsze prace nad TK-30 zostaly przerwane.
W zamian zakupiono licencj¢ na czechostowacki transporter opancerzony SKOT,
ktorego produkcje w kooperacji z Czechostowacja podjeta FSC w Lublinie.

Rownolegle z pracami nad kotowymi transporterami opancerzonymi TK-20
i TK-30 prowadzono takze prace nad transporterami gasienicowymi. Byty to
wozy oznaczone jako TG-40 i TGP-50. Opracowywanie transportera TG-40
rozpoczeto na poczatku 1958 r. w Biurze Konstrukcyjnym Zaktadéw Mecha-
nicznych w Labedach. Pojazd miat by¢ zbudowany na zespotach produkowa-
nych w kraju. Miedzy innymi planowano wykorzysta¢: silnik, uktad biezny
i zawieszenie z ciagnika artyleryjskiego ,,Mazur”; skrzyni¢ biegdw z czolgu
T-34/85; planetarne mechanizmy skretu i kota napedowe z czotgu T-54A. Pod
koniec 1958 r. przygotowano projekt wstepny. Jego szczegdétowa analiza oraz
konsultacje techniczne w ZSRR wykazaly niecelowo$¢ dalszej kontynuacji
prac, ktore na poczatku 1959 r. zostaty przerwane!?. W tym samym okresie pod-
jeto prace nad transporterem TGP-50. W styczniu 1959 r. Zarzad Techniczny
Szefostwa Wojsk Pancernych okreslit wymagania taktyczno-techniczne na ten
pojazd. Miat to by¢ transporter pltywajacy przeznaczony, w wersji podstawowej,
do transportu druzyny piechoty i bezposredniego wspotdziatania z czotgami.
Przewidywano tez wersje specjalistyczne dla innych rodzajow wojsk i stuzb,

Ocena projektow koncepcyjnych terenowych samochoddéw i transporterow pancernych
2 4.02.1959 r. wykonana przez prof. Edwarda Habicha; CAW 1350/68/646, s. 118-136; Proto-
kot z konferencji z 23.03.1959 r. w sprawie ulokowania wykonawstwa prac rozwojowych nad
samochodem terenowym A660 i kolowym transporterem opancerzonym TK-30 przeprowa-
dzonej w Zarzadzie Technicznym Sztabu Generalnego, CAW 1350/68/648, s. 147.

Protokot z konferencji z 21.05.1959 r. w sprawie samochoddéw terenowych i transporterow
opancerzonych przeprowadzonej w Zarzadzie Technicznym Sztabu Generalnego, CAW
1350/68/646, s. 168; Pismo Szefa Zarzadu Stuzby Technicznej Wojsk Pancernych nr 016401
2 4.06.1960 r.; ibidem, s. 465.

Koreferat projektu wstgpnego transportera opancerzonego TK-30 z 9.07.1960 r., opracowany
przez O$rodek Badawczy Sprzgtu Pancernego i Motoryzacji. Ibidem, s. 602—-667.

Orzeczenie nr 04/Tech. Zarzadu Stuzby Technicznej Wojsk Pancernych z 31.02.1959 r.
w sprawie zakonczenia prac w zakresie tematu: Opracowanie ggsienicowego transportera
opancerzonego TG-40.; ibidem, s. 308-309.
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w tym: wozy dowodzenia, sanitarne i logistyczne. Zdolno$ci manewrowe i trak-
cyjne pojazdu mialy by¢ poréwnywalne z czotgiem. Zatoga miata si¢ sktadac
z 16 zohierzy. Masa bojowg transportera okreslono na 9,510 t., predko$¢ mak-
symalng 60 km/h, zasi¢g — 300 km. Jego uzbrojenie stanowi¢ miat wielkokali-
browy karabin maszynowy 12,7 mm lub karabin maszynowy 7,62 mm. Kadtub
pojazdu typu zamknigtego z przedziatami silnikowymi i zalogowym z przodu
oraz desantowym z tylu. Wyposazenie specjalne obejmowato m.in. urzadzenia
filtrowentylacyjne i przeciwpozarowe'®. Prace nad transporterem TGP-50 kon-
tynuowano do poczatku lat sze§¢dziesiatych, po czym, ze wzgledu na podjgcie
decyzji o zakupie czechostowackich transporteréow ptywajacych TOPAS wzo-
rowanych na radzieckim transporterze BTR-50, zostaty one wstrzymane.

W 1958 r., po uruchomieniu licencyjnej produkcji seryjnej czotgu T-54A, pod-
jeto prace nad jego przystosowaniem do pokonywania glebokich przeszkod wod-
nych oraz do dziatania w terenie skazonym. Rozpoczgto tez opracowywanie czot-
gowego dalmierza z automatycznym przekazywaniem nastaw do celownika. Potem
program badan rozszerzono o problemy ochrony czotgu przed napalmem i poci-
skami kumulacyjnymi, a takze o opracowanie pocisku armatniego o zwigkszonej
przebijalnoscil®. Prace te prowadzono do poczatku lat sze$édziesigtych, kiedy to
przygotowano program modernizacji czotgéw T-54A do wersji AM. Obok prac nad
podnoszeniem mozliwosci taktyczno-technicznych przystgpiono réwniez do opra-
cowywania wersji specjalnych czotgu T-54A, takich jak: czotg dowodezy i1 czotg
saperski'® Oprocz prac zwigzanych z modernizacja i opracowywaniem nowych po-
jazdoéw pancernych w drugiej polowie lat pigcdziesigtych prowadzono takze prace
perspektywiczne. Nalezaly do nich m.in. opracowanie czotgowej turbiny gazowej
o mocy 850 KM, ktorg zamierzano wykorzysta¢ do napedu czotgu T-54A, studia
nad czotgowa transmisja hydromechaniczna, prace nad zawieszeniem hydropneu-
matycznym oraz opracowanie systemu kierowania ogniem dla czotgu®.

Polskie konstrukcje opracowane w latach 1961-1990

W latach szesc¢dziesiatych rozpoczeto szerokie prace nad pojazdami wspar-
cia, w tym gtéwnie nad wozami zabezpieczenia technicznego i ciggnikami ewa-

13 Wymagania taktyczno-techniczne na opracowanie prototypu ggsienicowego transportera
opancerzonego ptywajacego TGP-50 z 30.01.1959 r.; ibidem, s. 106-110.

14 Referat o stanie i perspektywach prac naukowo-badawczych i do$wiadczalno-konstrukcyjnych
w latach 1958-1960 w dziedzinie sprzetu pancernego w Polsce z 29.11.1957 r., CAW
1143/65/702, s. 239-240.

15 Pismo komendanta Osrodka Badawczego Sprzetu Pancernego i Motoryzacji nr 0583
29.07.1960 r. do Zarzadu Stuzby Technicznej Wojsk Pancernych, CAW 1350/68/641, s. 317.

16 Referat Szefostwa Wojsk Pancernych WP o stanie i osiggnigciach prowadzonych prac nauko-
wo-badawczych i doswiadczalno-konstrukcyjnych oraz o perspektywach rozwoju sprzgtu pan-
cernego z 16.05.1957 r., CAW 1143/65/701, s. 575-576.
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kuacyjnymi. Przy ich opracowaniu wykorzystywano znajdujace si¢ na uzbroje-
niu Wojska Polskiego czolgi i dziata pancerne. Na bazie dziata pancernego ISU-
-152 zbudowano cig¢zki ciagnik pancerny CZ-IS. Wozy te byly przeznaczone do
ewakuacji i wyciagania lekko i $rednio ugrzgznigtych czotgdéw, holowania i po-
pychania ich oraz do wykonywania prac demontazowo-montazowych i napraw
uszkodzonych wozéw bojowych. Produkcja tych pojazdow, ktorg 1961 r. podje-
ty Wojskowe Zaktady Mechaniczne (WZM) w Siemianowicach SlI., potaczona
byla z remontem gtéwnym wozu bazowego. Cze$¢ ciagnikéw zbudowano bez-
posrednio w jednostkach wojskowych w oparciu o zestawy przygotowane przez
zaktady w Siemianowicach SI. Ogotem wyprodukowano tylko kilka tych wo-
z6w ze wzgledu na wyczerpanie potrzebnych do ich budowy pojazdéow bazo-
wych. Oprocz ciggnikow CZ-IS na bazie dziata pancernego ISU-152 zbudowa-
no tez dzwig czotgowy CD-10/Panc., ktorego wykonawcg byty WZM w Sie-
mianowicach S1.77

Na poczatku lat sze$cdziesigtych w Centrum Badan Techniki Pancernej
i Samochodowej w Sulejowku opracowano ciagnik pancerny-wyciagarke CW-34
zbudowany na podwoziu czotgu T-34/85. W wozie tym zamontowano wycia-
garke skonstruowang w Czechostowacji. Po przeprowadzeniu badan kwalifika-
cyjnych woz ten przyjeto na wyposazenie wojska i skierowano do produke;ji se-
ryjnej, ktora w 1962 r. zaczety WZM w Siemianowicach S1. Produkcja trwata
do potowy lat szes¢dziesigtych, po czym ze wzgledu na nasycenie jednostek
tym sprzetem zostala zakonczona'®. W tym samym okresie w Centrum Badan
Techniki Pancernej i Samochodowej przygotowano takze zatozenia konstruk-
cyjne oraz wymagania taktyczne wozu pogotowia technicznego WPT?. Do bu-
dowy pojazdu wykorzystano podwozia znajdujacych si¢ na uzbrojeniu Wojska
Polskiego dziat pancernych SU-85 i SU-100%. Prototyp pojazdu skierowano do
préb na poczatku 1962 r. Po ich pomys$lnym zakonczeniu, w 1964 roku, woz
przyjeto na uzbrojenie wojska?l. Seryjng produkcje wozu pogotowia technicz-
nego WPT podjety w tym samym roku WZM w Siemianowicach SI. Pojazd byt
produkowany do 1967 r.22 W polowie lat sze$¢dziesigtych w Centrum Badan
Techniki Pancernej i Samochodowej opracowano kolejna wersje wozu pogoto-
wia technicznego na podwoziu czotgu T-34/85, ktory otrzymat nazwe WPT-34.
W odrdznieniu od wezesniejszych pojazdéw posiadal on bogatsze wyposazenie

17 Projekt planu prac rozwojowych na 1959 r. przygotowany przez Zarzad XIII Sztabu General-

nego z 1.09.1958 r. CAW 1350/68/623, s. 90.

Hlustrowany katalog pomocniczego sprzetu pancernego, \Warszawa 1969, s. 75.

19 Technika wojskowa LWP. XXX lat rozwoju 1943-1973, Warszawa 1973, s. 68.

20 E. Haladzinski, Opracowanie konstrukcyjne z WITPIS, ,,Wojskowy Przeglad Techniczny”
1987, nr 12, s. 530.

J. Bobrowicz, Polskie konstrukcje uzbrojenia i sprzetu, ,,Wojskowy Przeglad Techniczny”
1988, nr 10, s. 459.

2 Historia zakladu, Siemianowice SI. 1997, s. 3.
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specjalne oraz silniejsze uzbrojenie poktadowe. W 1967 r. nowy woz zostat
przyjety na wyposazenie Wojska Polskiego i skierowany do produkcji seryjnej.
Jego producentem zostaly rowniez WZM w Siemianowicach S1.2 Produkcja
WPT-34 kontynuowana byla do konca lat sze$¢dziesigtych?*.

W pierwszej polowie lat szeS¢dziesiatych podjeto w kraju licencyjng pro-
dukcje transporteréw opancerzonych SKOT. Pierwsze wozy opuscity linie pro-
dukcyjna w pazdzierniku 1963 r. Produkcja kolejnych wersji transportera trwata
do poczatku lat siedemdziesigtych. Ogotem wyprodukowano ponad 6 tys. po-
jazdow?®. Polskie o$rodki badawczo-rozwojowe opracowaly szereg wersji bo-
jowych 1 specjalnych na bazie tego transportera. Pierwsza z nich byt SKOT-1
z zamontowang niewielkag nadbudowka, w ktérej umieszczono okragly wiaz
z obrotowa podstawa. Do podstawy tej mocowano wariantowo karabin maszy-
nowy 7,62 mm SGMT lub wielkokalibrowy karabin maszynowy 12,7 mm typu
DSzK. Stanowisko z zamocowanym karabinem bylo ostonigte z bokow ptytami
pancernymi. Pod koniec lat sze$¢dziesigtych opracowano wersje SKOT-2A —
transporter z wiezg z radzieckiego wozu BTR-60 PB. W6z ten zostat uzbrojony
w najcigzszy karabin maszynowy 14,5 mm typu KPWT oraz karabin maszyno-
wy 7,62 mm typu PKT. Byt on traktowany w Wojsku Polskim jako bojowy wo6z
piechoty przeznaczony do bezposredniego wsparcia pododdzialow na polu wal-
ki. Nastepng wersja bojowa byt SKOT-2AP — transporter z wiezg tzw. przeciw-
lotniczg opracowang przez konstruktorow Wojskowej Akademii Techniczne;.
Konstrukcja wiezy zapewniata uzyskanie duzych katow podniesienia uzbroje-
nia, co pozwalato na zwalczanie celow powietrznych. W potowie lat siedem-
dziesigtych w oparciu o wersj¢ 2A powstat transporter SKOT-2AM uzbrojony
dodatkowo w dwie wyrzutnie przeciwpancernych pociskow kierowanych
9IM14M , Malutka”, ktéore zamontowano po bokach wiezy i ostonigto plytami
pancernymi oraz ci¢zki granatnik przeciwpancerny przewozony w przedziale
desantowym. Pierwszym z pojazddéw specjalnych byt transporter SKOT Inz.
produkowany w dwodch odmianach: wozu zaporowego przystosowanego do
manewrowego stawiania pol minowych oraz wozu torujagcego wyposazonego
w rakietowy zestaw typu LWD przeznaczony do wykonywania przejs¢ w po-
lach minowych. W 1968 r. opracowano transporter SKOT Art. przeznaczony
dla pododdzialow wsparcia. Przewozil on wyrzutni¢ przeciwpancernych poci-
skow rakietowych i ciezki granatnik SPG-9 lub holowal 120 mm mozdzierz.
W 1969 r. powstat transporter SKOT WPT bedacy wozem pogotowia technicz-
nego, ktory wyposazono w dzwig skladany o nosnosci 800 kg, zestawy narzg-

dzi, cze$ci zamienne, urzadzenia do dezaktywacji i odkazania®,

Hlustrowany katalog pomocniczego sprzetu pancernego, Warszawa 1963, s. 70.

2 Historia zaktadu..., S. 3.

% Kompanie akademickie. Gdanski Fakultet Wojskowy 1947-1952, Warszawa 1997, s. 133-135.
%], Magnuski, Wozy bojowe LWP 1943-1983, Warszawa 1985, s. 242-245.
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W latach sze$cédziesiatych i siedemdziesigtych kontynuowano prace moder-
nizacyjne nad czotgami T-54 i T-55 produkowanymi w kraju. Prace te realizo-
wano w oparciu o badania prowadzone przez Wojskowy Instytut Techniki Pan-
cernej 1 Samochodowej (WITPiS), ktory analizowat eksploatacje tych czotgow
w jednostkach wojskowych i zbierat uwagi i propozycje uzytkownikow. Czotgi
T-54A zmodernizowano w tym okresie najpierw do wersji T-54AM1, a nastep-
nie, po uruchomieniu produkcji czotgow T-55, czotgi T-54 wszystkich odmian
sukcesywnie modernizowano do wersji T-54AM2%’. Czotg T-54AM1 odrdzniat
si¢ od wozu licencyjnego wieloma nowymi rozwigzaniami. Nalezaly do nich
m.in. obrotowa podtoga wiezy, zwigkszona jednostka ognia, nowa chtodnica,
zmodernizowana przektadnia posrednia i skrzynia biegéw, zwigkszona pojem-
no$¢ uktadu paliwowego i wyposazenie do pokonywania przeszkéd wodnych
po dnie. Kolejna odmiana, woz T-54AM2 miat: stabilizacje uzbrojenia w pionie
i poziomie, nowy mechanizm obrotu wiezy, zwickszona jednostke ognia, zmo-
dyfikowany silnik do standardu W-55, nowa chtodnice o wigkszym wydatku
cieplnym, zmodernizowany filtr powietrza, nowy uktad zasilania paliwem,
zmodyfikowany uktad wydechowy, nowe planetarne przekladnie boczne, hy-
drauliczne wspomaganie ukladu kierowania HK-10, wzmocnione kola nosne,
zmodyfikowane urzadzenie filtrowentylacyjne i system dymotworczy TAD.
Modernizacja czotgéw T-54A, AM, AMI1 przeprowadzana byta w ramach re-
montow kapitalnych?®,

W 1968 r. wdrozono do produkcji zmodernizowang wersj¢ czotgu T-55A.
W wozie tym, oprocz modyfikacji licencyjnych, zastosowano rozwigzania kra-
jowe, takie jak: uzbrojenie w wielkokalibrowy przeciwlotniczy karabin maszy-
nowy DSzK kalibru 12,7 mm, przystosowanie silnika do pracy na r6éznych pa-
liwach, hydrauliczne wspomaganie uktadu kierowniczego typu HK-10, a potem
HD-45, przeciwwstrzasowe siedzisko mechanika-kierowcy i wzmocnione za-
wieszenie. W oparciu o ten woz powstaty wozy dowodcze T-55AD, AD1 i AD2
posiadajgce rdzne zestawy Srodkow lacznosci. Wcezesniej wyprodukowane
czotgi T-55 zmodernizowano w polowie lat siedemdziesigtych do wersji
T-55M. Byta to modernizacja realizowana w ramach remontow gtownych przez
wojskowe zaktady remontowe. Jej zakres miat zapewni¢ uzyskanie standardu
czotgu T-55A. W czotgu T-55M zastosowano m.in.: zmodyfikowany uktad wy-
dechowy, nowa pradnice, wzmocnione sprzegto gtowne, zmodernizowane me-
chanizmy skretu, nowe amortyzatory, nowa radiostacje i czotgowy telefon we-
wnetrzny oraz wzmocnione tozyska przednich kot nosnych. Z rozwigzan krajo-
wych w czolgu tym zamontowano: hydrauliczne wspomaganie uktadu kierowa-
nia typu HD-45, nowe ergonomiczne siedzisko mechanika-kierowcy i system

27 W. Rylski, A. Sakowicz, Badania i rozwéj pojazdéw ggsienicowych, ,,Wojskowy Przeglad
Techniczny” 1993, nr 1, s. 36.

2 Relacja inz. A. Jurczygi z Wojskowych Zaktadow Mechanicznych w Siemianowicach (w po-
siadaniu autora).
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ochrony przed napalmem. W wozie tej wersji nie byto wyktadzin antyradiacyj-
nych stanowigcych wyposazenie czotgéw T-55A%°. Do standardu czotgu T-55A
modernizowano rowniez w latach siedemdziesigtych czotgi T-54A, AM, AM1
1 AM2. Zmodyfikowane pojazdy otrzymaly nazwe T-55U.

W potowie lat siedemdziesigtych WITPiS przygotowat zatlozenia taktyczno-
techniczne nowego ciagnika pancernego na podwoziu czotgu T-55, ktéry na-
zwano WZT-2¥, Dokumentacj¢ konstrukcyjng i prototyp przygotowano
w O$rodku Badawczo-Rozwojowym Urzadzen Mechanicznych OBRUM
w Gliwicach (utworzony w 1976 r.). Pojazd po przejsciu badan technicznych
i prob poligonowych zostat w 1979 r. przyjety do uzbrojenia Wojska Polskie-
go®. W tamtym okresie stanowil on bardzo nowoczesng konstrukcje, bedac
jednym z najlepszych wozoéw ewakuacyjno - remontowych w §wiecie.

W 1975 r., w oparciu o Biuro Konstrukcyjne Huty Stalowa Wola, powstat Osro-
dek Badawczo-Rozwojowy Maszyn Ziemnych i Transportowych (OBRMZIT). Ze
wzgledu na rozpoczecie w tym okresie przez hute produkcji licencyjnej trans-
portera opancerzonego MT-LB, w osrodku tym podjeto prace badawczo-
rozwojowe nad pojazdami specjalnymi na jego podwoziu. Pierwszym projek-
tem, realizowanym w latach 1976-1979, byta samobiezna wyrzutnia przeciw-
lotniczych pociskow rakietowych ,,Turkus” opracowywana wspolnie z Woj-
skowa Akademia Techniczng w Warszawie. W trakcie badan technicznych
przedstawiciele WP uznali, Zze pojazd ten nie spetnia przyjetych wymagan tak-
tyczno-technicznych i prace wstrzymano®. W 1978 r. podjeto prace nad trans-
portem rozpoznania inzynieryjnego ,,Hors” i wozem pogotowia technicznego
»Mors”. Prace konstrukcyjne i proby techniczne obu pojazdow trwaty do 1982 r.
Do produkc;ji seryjnej skierowano najpierw WPT ,,Mors”, ktory cztery lata poz-
niej zmodernizowano w o$rodku do wersji ,,Mors-II”. W 1983 r. podjeto takze
produkcje transportera rozpoznania inzynieryjnego®. Nastepnym pojazdem
opracowanym w OBRMZIiT byt samobiezny zestaw przeciwlotniczy ,,Promet”.
Prace konstrukcyjne podjeto w 1979 r. Poczatkowo zastosowano w nim armaty
kalibru 23 mm, a nastepnie 30 mm. Wykonano tylko 4 prototypy. W 1981 r.
prace nad zestawem przerwano®.

W 1980 r. rozpoczeto prace koncepcyjne nad kolejng modernizacja czolgu
T-55A. Prace te prowadzono w Zaktadzie Rozwoju Pojazdéw Gasienicowych
WITPiS kierowanym przez inz. Leszka Ortowskiego. Gotowy projekt zostat za-
twierdzony przez Gtownego Inspektora Techniki WP w grudniu 1981 r. W tym

2 Czotg $redni T-55U i T-55M. Opis i uzytkowanie, Warszawa 1976.

30 ], Szkoda, 45 lat WITPIS, ,,Wojskowy Przeglad Techniczny” 1993, nr 1, s. 7.

81 J. Mamczarski, Rozwdj wozéw zabezpieczenia technicznego, ,,Wojskowy Przeglad Technicz-
ny” 1983, nr 11, s. 464.

2 Historia Huty Stalowa Wola, Stalowa Wola 1996, s. 5.

33 OBRMZIT na rzecz obronnosci kraju, Stalowa Wola 1995, s. 3.

34 Historia Huty..., S. 5.
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czasie w warsztatach WITPiS wykonano rozwigzanie modelowe zmodernizo-
wanego czotgu. W sklad urzadzen modernizacyjnych, oprdcz rozwigzan licen-
cyjnych, weszly rowniez opracowania krajowe. Wsrdd nich znalazty sig: system
kierowania ogniem ,,Merida” opracowany przez zespot pik. prof. Z. Puzewicza
z Wojskowej Akademii Technicznej oraz system detekcji promieniowania lase-
rowego ,,Bobrawa” przygotowany rowniez w WAT. W 1982 r. rozpoczgto pra-
ce zwigzane z wykonaniem i badaniami kwalifikacyjnymi urzadzen moderniza-
cyjnych, ktore trwaty blisko trzy lata. Jednocze$nie opracowywano dokumenta-
cj¢ montazowsg tych urzadzen. Wykonaty ja zespoty z: WITPiS, ZM Bumar-
Labedy i OBRUM®. W 1984 r. dotarta do kraju dokumentacja licencyjna urzg-
dzen modernizacyjnych, co umozliwito zbudowanie prototypu nowego czotgu.
Ostatecznie przyjety zakres modernizacji objat nastgpujace urzadzenia: SKO
»Merida”, system ostrzegawczy ,,Bobrawa”, uzupehiajacy pancerz kadluba
i wiezy, oslona termiczna armaty, wyrzutnia granatoéw dymnych, wyrzutnia po-
ciskow dymnych, urzadzenie filtrowentylacyjne, szybkozdejmowalne ze-
wnetrzne zbiorniki paliwa, odkazalnik syfonowy, automatyczny wytacznik ma-
sy, nowa radiostacja, zestaw ochrony przed napalmem, zmodyfikowany silnik,
nowe walki skretne i ggsienice z przegubami gumowo-metalowymi®¢, W tym
samym roku prototyp poddano badaniom wstgpnym. W 1985 r. przeprowadzo-
no badania kwalifikacyjne oraz wykonano parti¢ probna 5 czotgow T-55AM
»Merida”. Badania eksploatacyjne tych pojazdow zostaty zakonczone w 1986 r.
Ich pozytywny wynik umozliwit seryjnag modernizacj¢ czotgéw T-55A do wer-
sji AM. Oprécz wersji podstawowej wykonano wozy w wersjach dowddczych
ADIM i AD2M oraz saperskiej AMS. Czotg dowodczy ADIM wyposazony
zostat w radiostacje typu R-123 i R-130. W czotgu dowddczym AD2M zamon-
towano dwie radiostacje R-123. Wz saperski T-55AMS wyposazono w wyko-
powy tral przeciwminowy oraz rakictowe zestawy do wykonywania przej$c
w polu minowym metoda wybuchowg typu EWD?.

W 1981 r podjeto w kraju licencyjng produkcje czotgu T-72M1 konstrukcji
radzieckiej. Byt to woz zaliczany do konstrukcji na pograniczu II i Il generacji,
jednak juz w chwili zakupu licencji nie nalezal on do najnowszych osiagnig¢
techniki pancernej. W tej sytuacji, rownolegle z wdrozeniem do produkcji se-
ryjnej, w Osrodku Badawczo-Rozwojowym Urzadzen Mechanicznych OBRUM
podjeto prace nad przygotowaniem zestawow modernizacyjnych tego czotgu.
Na poczatek opracowano polski odpowiednik dokumentacji licencyjnej oraz
dokonano tzw. ,,polonizacji” licencji polegajaca na wprowadzeniu do produkcji

% L. Orlowski, O modernizacji czolgu T-55AM, ,,Wojskowy Przeglad Techniczny i Logistyczny”
1997, nr 4, s. 36-37.

36 Modernizacja czolgéw znajdujgcych sie na wyposazeniu WP, ZM Bumar Labedy, Gliwice
1995, s. 1-2; Oferta na przeprowadzenie kompleksowej modernizacji czotgu T-55, ZM Bumar
Labedy, Gliwice, s. 2.

87 L. Orlowski, O modernizacji czotgu T-55AM..., s. 36-38.
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wielu zespotow wiasnej konstrukeji lub technologii. Produkowany wedtug tej
dokumentacji woz otrzymat handlowg nazwe T-72 ,,Jaguar8, Kolejnym pojaz-
dem byl woz zabezpieczenia technicznego WZT-3 zbudowany na bazie czotgu
T-72. Prace konstrukcyjne nad tym pojazdem podjeto w 1981 r. Zapoczatkowa-
ly je przygotowane w WITPiS zatozenia taktyczno-techniczne, ktore staly si¢
podstawa do opracowania projektu koncepcyjnego. Od 1982 r. zesp6t konstruk-
tor6w OBRUM w Gliwicach, w $cistej wspolpracy z instytutami wojskowymi
i placowkami naukowo-badawczymi przemystu obronnego, prowadzit prace
nad projektem technicznym. W 1986 r. zbudowano pierwszy prototyp wozu,
ktéry poddano wszechstronnym badaniom technicznym. Ich wyniki nie przy-
niosly oczekiwanych rezultatow, co zmusito konstruktorow do dopracowania
zastosowanych rozwigzan. Dwa lata pdzniej gotowy byt drugi, ulepszony juz
prototyp pojazdu. Woz ten przeszedt badania kwalifikacyjne z wynikiem pozy-
tywnym i w 1989 r. zostal przyjety na wyposazenie Wojska Polskiego®.

W latach 1981-1983 OBRMZiT podjat temat ,,Skorpion”, pod ktorym kryt
si¢ rakietowy niszczyciel czotgdw na podwoziu MT-LB. Pojazd byt uzbrojony
w zestaw przeciwpancernych pociskéw kierowanych o zasiggu 3000 m. Prze-
prowadzono badania prototypu oraz sporzadzono dokumentacje konstrukcyjna.
Produkgcji seryjnej tego wozu jednak nie podjeto. W 1982 r. rozpoczeto prace
nad zastosowaniem w transporterze MT-LB silnika polskiej konstrukcji. W wy-
niku dwuletnich prac powstatl prototyp pojazdu nazwany ,,Piast”. RoOwniez i ten
woz nie byl produkowany seryjnie. W 1985 r., na bazie wczesniej opracowane-
go transportera rozpoznania inzynieryjnego ,,Hors”, podjeto prace badawczo-
-rozwojowe nad szybkobieznym podwoziem gasienicowym SPG-2A dla wozu
dowodzenia artylerii przeciwlotniczej ,,Lowcza”. Po wykonaniu prototypu
i przebadaniu go w 1990 r. prace przerwano. Cztery lata pdzniej temat ten po-
wrocil do osrodka, jednak na podstawie decyzji MON i WZR ,, Radmor” w lu-
tym 1995 r. prace nad nim ostatecznie wstrzymano®. W 1986 r. rozpoczeto pra-
ce nad wozem amunicyjnym ,,Bor” przeznaczonym do zaopatrywania w amuni-
cj¢ haubic samobieznych 2S1 ,,Gozdzik”. Rok po6zniej gotowy byl prototyp,
ktory poddano badaniom wstgpnym i kwalifikacyjnym. Mimo pozytywnych
wynikow badan na podstawie decyzji MON z czerwca 1989 r. dalsze prace
przerwano*. Kolejnym pojazdem przygotowanym przez osrodek byt opance-
rzony woz sanitarny ,,Lotos”. W latach 1987-1990 przygotowano prototypy
w dwoch wersjach z silnikiem rosyjskim i z silnikiem polskim. Planowano, ze
wozy te beda produkowane na eksport, gtownie dla Iraku. Wojna nad Zatoka

38 H. Knapczyk: Osiggniecia OBRUM w czasie dotychczasowej dziatalnosci oraz zamierzenia na

najblizszq przysztosé, ,,Szybkobiezne Pojazdy Gasienicowe” 1993, nr 4, s. 7.

M. Zebrowski, Woz zabezpieczenia technicznego WZT-3, ,,Szybkobiezne Pojazdy Gasienico-
we” 1993, nr 4, s. 32.

40 OBRMZIT na rzecz obronnosci..., s. 10.

! Ibidem, s. 9.

~



34 Jerzy KAJETANOWICZ

Perska w latach 1990-1991 r. i embargo na dostawy sprzetu wojskowego unie-
mozliwily realizacje tych planow*2. W tym samym okresie realizowano prace
konstrukcyjne nad wozem dowodzenia ,,Opal”. Wykonano cztery pojazdy pro-
totypowe w wersji ,,Opal-I” i dwa pojazdy w wersji ,,Opal-1I", ktére poddano
badaniom kwalifikacyjnym. Brak zainteresowania wojska spowodowal, ze
w 1994 r. prace wstrzymano®. W 1988 r. OBRMZiT podjat prace badawczo-
rozwojowe nad wozem rozpoznania chemicznego ,,Parys”. Temat ten realizo-
wano wspolnie z Wojskowym Instytutem Chemii i Radiometrii. Po wykonaniu
w 1991 r. prototypu dalsze prace przerwano ze wzgledu na brak srodkéw finan-
sowych*,

W drugiej potowie lat osiemdziesiatych opracowano nowa zmodyfikowang
wersje czotgu T-72 nazwana T-72 ,,Wilk”. Wersja ta powstala w oparciu o wo-
zy T-72A, T-72M1 i T-72M1D i byta czg¢éciowo zblizona do radzieckiego T-
72M2. Do zasadniczych zmian nalezalo wprowadzenie: systemu kierowania
ogniem ,,.Drawa”, urzadzenia diagnostycznego stabilizatora armaty, nowych
dzienno-nocnych przyrzadéw obserwacyjnych, pancerza reaktywnego, systemu
ostrzegania o opromieniowaniu laserowym, nowych srodkow tacznosci i silnika
o zwigkszonej mocy. Czotg T-72 ,,Wilk” w ocenie specjalistow OBRUM wy-
czerpal mozliwo$ci modernizacyjne czotgu T-72, ze wzgledu na osiggnigcie
granic optacalnosci. Stad tez w 1988 r. podjeto rozmowy z ZSRR o udostepnie-
nie nowych licencji. Rozpad Ukladu Warszawskiego zakonczyt te negocjacje
zmuszajac do podjecia dalszej modernizacji wtasnymi sitami®.

Prace nad sprz¢tem pancernym po 1990 roku

W 1991 r. w OBRMZIT przygotowano prototypy dwdch pojazddéw. Byly to:
samobiezny 4-lufowy mozdzierz kalibru 120 mm oraz transporter inzynieryjny
,Durian”. Pierwszy, przeznaczony dla Iraku, ze wzgledu na embargo, nie
wszedt do produkcji. Drugi, po przebadaniu zostat wykonany w 1994 r. w nie-
wielkiej partii probnej. Woz ten przyjeto na uzbrojenie WP, a jego produkcje
seryjng podjeta Huta Stalowa Wola*®. Rok 1993 byt niezwykle owocny w pracy
osrodka. Przygotowano tam wowczas projekty i prototypy trzech wozoéw bojo-
wych. We wspotpracy ze szwedzka firma Bofors powstaty: bojowy woz opan-
cerzony BWO-40 oraz bojowy woz piechoty BWP-40. Oba te pojazdy miaty
zamontowane systemy wiezowe konstrukcji szwedzkiej. Po przeprowadzeniu
badan wstepnych i prob funkcjonalnych dalsze prace zostaty wstrzymane z po-

42 Historia Huty..., S. 6.

43 |bidem, s. 6-7.

44 OBRMZiT na rzecz obronnosci..., s. 10.

4 H. Knapczyk, Osiggniecia OBRUM..., s. 1.
4 Historia Huty..., s. 7.
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wodu braku zainteresowania ze strony MON. Trzecim pojazdem byt woz
MT-LB-23M, ktory pdzniej przemianowano na LWB-23 | Krak”. Réwniez i ten
woz, opracowany z mys$lg 0 przeznaczeniu go dla potrzeb nowo powstatych
jednostek piechoty gorskiej, nie zostat zaakceptowany przez wojsko*’. Dwa lata
pézniej system wiezowy z LWB-23 , Krak” zamontowano na podwoziu bojo-
wego wozu piechoty BWP-1. Nowy woz oznaczono jako BWP-95. Do pojazdu
tego oferowano takze mozliwo$¢ alternatywnego zastosowania wiez z tranporte-
ra LAV-25, wiezy Boforsa oraz wiezy United Defense®. | ta oferta OBRMZIT
nie znalazta jednak zastosowania. W 1993 r. przygotowano rowniez modele do-
swiadczalne dwoch nowych wozéw bojowych. Byly to: lekki samobiezny ze-
staw przeciwlotniczy ,,Sopel” oraz w6z minowania narzutowego ,,Kroton”.
Pierwszy z pojazdoéw przeszedl badania funkcjonalne, a w 1995 r. zbudowano
jego prototyp. W tym samym roku powstat takze prototyp ,,Krotona”. Wz ten
przeszedt cykl prob technicznych i badan kwalifikacyjnych i zostal wprowa-
dzony na uzbrojenie wojska“®.

W 1991 r., wykorzystujac szerszy dostep do technologii zachodnich, posze-
rzono zakres modernizacji czotgu T-72 ,,Wilk”, montujac na nim izraelska ka-
mer¢ termowizyjng. Woz ten nazwano T-72 ,,Twardy”. Stat si¢ on baza wyj-
sciowa do opracowania kolejnego czolgu, dla ktorego skonstruowano wzmoc-
niony kadlub oraz zmodernizowana wieze. Czotg otrzymat oznaczenie PT-91,
zachowujac nazwe ,,Twardy”. Jego publicznej promocji dokonano w 1993 r.,
prezentujac go w $srodkach masowego przekazu oraz na I Migdzynarodowym
Salonie Przemystu Obronnego (MSPO) w Kielcach®. W 1993 r. czotg PT-91
» I wardy” zostal zaakceptowany przez Wojsko Polskie i przyjety na uzbrojenie.
Jego produkcje seryjna podjely w 1994 r. Zaklady Mechaniczne ,,Bumar-
Labedy” w Gliwicach. W wyniku do§wiadczen uzyskanych podczas eksploata-
cji czotgow PT-91 w wojsku opracowano jego zmodernizowang wersje¢ ozna-
czong PT-91A. W wozie tym zastosowano: system kierowania ogniem z kamerg
termowizyjna, silnik o mocy 736 kW, nowy podgrzewacz uktadow silnika, au-
tomatyczne sterowanie skrzynig biegéw, zmodernizowane zawieszenie, agregat
pradotworczy oraz cyfrowg radiostacje UKF®, Stosunkowo wysokie koszty bu-
dowy nowych czolgow PT-91 spowodowaly, ze postanowiono wykorzysta¢
urzadzenia modernizacyjne tego wozu we wczesniej wyprodukowanych czot-
gach T-72M1. W 1997 r. przygotowano zmodernizowang wersj¢ tego czotgu
nazwang T-72M1Z°. Podwozie czotgu T-72 zostalo tez wykorzystane do skon-

N

7 Ibidem, s. 8-9.

4 . Kajetanowicz, Nowe polskie bojowe wozy piechoty, ,,Zeszyty Naukowe WSO im. T. Ko-
Sciuszki ,,Poglady i do§wiadczenia” 1996, nr 3, s. 16.

4 OBRMUZiT na rzecz obronnosci..., S. 4.

50 R. Choroszy, Oferta nie do odrzucenia, ,,Polska Zbrojna” 1993, nr 25, s. 2.

51 Modernizacja czotgu PT-91 Twardy do wersji PT-91A, Gliwice 1997.

52 M. Jedrzejko, Dogonié Leclerca, ,,Polska Zbrojna” 1997, nr 5, s. 17.
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struowania mostu towarzyszacego. Poczatkowo prace prowadzono wspolnie
z byla NRD. Ze wzgledu na sytuacje polityczna w Europie zostaly one prze-
rwane na poczatku lat dziewigcdziesiatych. Potem powrdcono do nich, budujac
woz prototypowy oznaczony jako PMC-90, ktory zaprezentowano publicznie na
MSPO w Kielcach w 1996 r.5* W latach dziewieédziesigtych podjeto prace mo-
dernizacyjne WZT-3. W ich wyniku zastosowano w pojezdzie nowy silnik, pa-
Sywne nocne przyrzady obserwacyjne, nowszy uktad hydrauliczny. Tak zmody-
fikowany woéz prezentowano m.in. na MSPO w Kielcach w 1997 r., jako oferta
dla WP i na eksport®. Pojazd ten wszedt do produkcji seryjnej, ktorg podjety
ZM ,.Bumar-Labedy”. Na bazie WZT-3 opracowano tez maszyn¢ inzynieryjno-
drogowg MID, ktora weszta na wyposazenie wojska®®.

Na poczatku lat dziewiecdziesiatych, w oparciu o podzespoly czotgu T-72,
podjeto w OBRUM prace konstrukcyjne nad bojowym wozem piechoty BWP-94.
Pojazd ten miat stanowi¢ nowa kategorie polskiego sprzgtu pancernego. Jego
konstrukcja miata umozliwi¢ opracowanie calej rodziny wozéw specjalnych.
Wynikiem prac OBRUM, podjetych jeszcze w latach siedemdziesiatych, byty
podwozia gasienicowe SPG-1 i SPG-1M oparte o podzespoty ciggnika artyle-
ryjskiego MTS i czotgu T-72, ktére skonstruowano we wspolpracy z byta NRD
1 ZSRR. Pojazdy te wykorzystano jako nosnik stacji radiolokacyjnej NUR-21
oraz w innym wariancie jako samobiezny ustawiacz min SUM ,,Kalina”. Duze
zblizenie drugiej wersji do konstrukcji wspotczesnych transporteréw opance-
rzonych nasuneto pomyst zabudowy na niej uzbrojenia. W rezultacie powstat
prototyp bojowego wozu piechoty BWP-2000 zaprezentowany publicznie
w 1995 r.%® Dwa lata p6zniej na tym samym podwoziu powstal nowy woz, na-
zwany BWP-1, na ktérym zamontowano nowy system wiezowy. Pojazd ten po-
kazano na MSPO w 1997 r. Niestety nie spotkat si¢ on z zainteresowaniem wojska.

W 1991 r. OBRUM rozpoczat realizacj¢ projektu ,,Goryl”, czyli nowego
czotgu III generacji. Wykonano projekt wstgpny 1 wybrane zagadnienia projektu
technicznego. W 1992 r. podjeto prace koncepcyjne nad ewentualng moderniza-
cja armaty czolgowej 2A46 dla potrzeb czotgu ,,Goryl”. Ze wzgledu na brak
srodkow prace wstrzymano®. W 1995 r. prace nad nowym czolgiem zostaly
przerwane, poniewaz projekt ten nie zostal zakwalifikowany do grupy progra-
moéw rzagdowych. W 1994 r. Kombinat Urzadzen Mechanicznych ,,Bumar-
Labedy” wraz z firmg handlowa CENZIN, w ramach akcji promocyjnej pol-
skich czotgow PT-91, wystal do Malezji czotg w wersji PT-91Z, gdzie prze-
szedl on pozytywnie proby poligonowe. W 2001 r. rozpoczeto rozmowy, w wy-
niku ktorych dwa lata pozniej Polska podpisata z Malezjag umowe na dostawe 48

58 Most towarzyszqgcy PMC-90, OBRUM, Gliwice 1996.

54 Woéz zabezpieczenia technicznego WZT-3, Material ZM ,, Bumar-Eabedy” — Gliwice 1997.
5 H. Knapczyk, Osiggnigcia..., s. 3-5.

5 J. Kajetanowicz, Nowe polskie bojowe wozy piechoty..., s. 18.

5" OBRMZiT na rzecz obronnosci..., s. 11.
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czotgéw PT-91 w specjalnie przygotowanej na potrzeby kontrahenta wersji
PT-91M zwana popularnie ,,Malaj”. Wozy te opracowane przez OBRUM i ZM
»Bumar-tabedy” miaty by¢ przystosowane do eksploatacji w niezwykle trud-
nych warunkach terenowych i klimatycznych Malezji. Polscy konstruktorzy
sprostali nowym wyzwaniom i w 2005 r. rozpoczgto produkcje seryjng czot-
gow. Ostatni z pojazdow zostal przekazany Malezji w 2009 r. Obok czotgdéw
przygotowano rowniez wozy zabezpieczenia technicznego WZT-4, maszyny in-
zynieryjno-drogowe MID-M oraz mosty towarzyszace PMC ,,Leguan”®,

W 1994 r. zapoczatkowano prace nad samobieznym zestawem przeciwlot-
niczym ,,Loara”. Wykonawca i koordynatorem projektu zostato Centrum Nau-
kowo-Produkcyjne Elektroniki Profesjonalnej RADWAR S.A., natomiast koo-
perantami byly: ZM ,Bumar-Labedy”, OBRUM, OBRMZIT, Huta Stalowa
Wola, ZM Tarnéw i PCO S.A. Gléwnym konstruktorem zestawu byt inz. An-
drzej Zegan. Juz po roku program natrafit na problemy finansowe i w 1995 r.
zostal zawieszony. W 1996 r. prace wznowiono, aby po roku znéw je wstrzy-
mac. Od 1998 r. ponownie przystapiono do prac projektowych, przygotowujac
niebawem prototyp wiezy z uzbrojeniem artyleryjskim. W 1999 r. skompleto-
wano caty pojazd, integrujac wiezg z podwoziem czotgu T-72M. We wrzesniu
2000 r. kompletny zestaw PZA ,Loara” odbyl pierwsze strzelania poligonowe
z wynikiem pozytywnym®. Do lutego 2003 r. zakonczono badania panstwowe
prototypu. W 2005 r. zestaw ten przekazano do 10. Brygady Kawalerii Pancer-
nej, gdzie w latach 2006—2008 uczestniczyt w kilku ¢wiczeniach. W 2009 r. ze
wzgledow finansowych zrezygnowano z dalszej realizacji programu.

W potowie lat dziewie¢dziesigtych WZM w Siemianowicach Sl. podjety sig
modernizacji rozpoznawczych samochodow opancerzonych BRDM-2. Podsta-
wowy zakres modernizacji przygotowano w zaktadach. Jego wynikiem byt
BRDM-2 Model 1996, ktoéry zaprezentowano publicznie na MSPO w Kielcach
we wrzesniu 1996 r. Pojazd ten zostal przyjety przez wojsko, a przebudowsg do
nowego standardu obj¢to kilkadziesigt wozow przeznaczonych na wyposazenie
polskiego kontyngentu wojskowego stacjonujacego w bytej Jugostawii®.
W 1997 r. powstala kolejna wersja BRDM-2 bedaca rozszerzeniem o dodatko-
we urzadzenia modernizacyjne odmiany Model 1996. Wariant ten nazwany
BRDM-2 ,.Zbik” zostal zaprezentowany na MSPO w tym samym roku®!,
Oprocz ,,Zbika” powstala jeszcze nowoczesniejsza odmiana pojazdu pod ozna-
czeniem Model 1997 wyposazona w elektrooptyczny system obserwacji i roz-
poznania pola walki®2. W 2003 r. dla potrzeb Polskiego Kontyngentu Wojsko-

%8 A. Kifiski, Malaj na finiszu, ,,Nowa Technika Wojskowa” 2009, nr 2, s. 10-15.

59 Idem, Loara po raz pierwszy, ,,Nowa Technika Wojskowa” 2001, nr 1, s. 16-17.

80 Remont i modernizacja samochodéw typu BRDM-2, Model ‘96 WZM, Siemianowice Slaskie 1996.

61 Historia zaktadu..., s. 6.

82 Remont i modernizacja samochodéw typu BRDM-2, Model ‘97 WZM, Siemianowice Slaskie 1998;
Remont i modernizacja samochodéw typu BRDM-2, Model ‘98 WZM, Siemianowice Slaskie 1998.
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wego w Iraku opracowana zostala nowa wersja oznaczona BRDM-2M96iK
»Szakal” wyposazona w silnik Iveco, klimatyzacjg, uzbrojenie w postaci 12,7 mm
wielkokalibrowego karabinu maszynowego i 7,62 mm karabinu maszynowego
z celownikiem dzienno-nocnym CDN-1 oraz nowymi przyrzagdami obserwacyj-
nymi i $rodkami taczno$ci. Rok pdzniej powstal kolejny pojazd BRDM-
-2M96iK ,,Szakal Plus” wyposazony w pretowe ekrany przeciwkumulacyjne,
dodatkowe plyty przeciwpancerne i wykladziny przeciwodtamkowe, co zabez-
pieczato go przed bronig przeciwpancerng®,

W 1999 r. Huta Stalowa Wola podpisata z brytyjska firmg General Electric
Company Marconi umowe o wspolpracy przy opracowaniu polskiej 155 mm
samobieznej armatohaubicy, ktorej nadano nazwe ,,Krab”. W 2001 r. zaprezen-
towano pierwszy prototyp dziala, ktére zbudowano na podwoziu gasienicowym
typu ,,Kalina” produkowanym w OBRUM w Gliwicach. Pierwotnie planowano
uruchomienie produkcji seryjnej nowej armatohaubicy w 2004 r.%* Program
rozwoju dziata zostat jednak zawieszony, a powrot do jego realizacji nastgpit
dopiero w 2009 r. Pierwszych 8 armatohaubic ,Krab” przekazano wojsku
w 2012 r.%° Dziata te okazaty sie jednak wadliwe, co zwigzane bylo z pekaniem
plyt pancernych podwozia gasienicowego. Proby usunigcia usterek nie przynio-
sty pozytywnych rezultatéw. W rezultacie opracowano nowa wersje ,,Kraba”,
w ktorej wykorzystano podwozie z koreanskiej haubicy K9%.

Zapoczatkowany w 2002 i 2003 r. udziat polskich kontyngentow wojsko-
wych w misjach stabilizacyjnych w Afganistanie i Iraku wytonit potrzebe pozy-
skania dla Sit Zbrojnych RP nowego transportera opancerzonego. W wyniku
ogloszonego przetargu w grudniu 2002 r. wybrano finski transporter opancerzo-
ny AMV, ktéry w wersji przeznaczonej dla Polski otrzymat nazwe ,,Rosomak”.
Produkcje tego pojazdu podjety w 2005 r. Wojskowe Zaktady Mechaniczne
w Siemianowicach Slaskich. W oparciu 0 woz bazowy powstato szereg odmian
specjalistycznych przeznaczonych do realizacji réznorodnych zadan. Najliczniej
wyprodukowano transporter w wersji bojowego wozu piechoty uzbrojonego
w 30 mm dziatko automatyczne sprze¢zone z 7,62 mm karabinem maszynowym.
W 2006 r. WZM Siemianowice Sl. i AMZ-Kutno podjety prace nad przygoto-
waniem wozu ewakuacji medycznej Rosomak-WEM. Dwa lata p6zniej pierw-
sze wozy tej wersji przekazano wojsku. Rowniez w 2006 r. WZM rozpoczely
prace nad przygotowaniem ,,Rosomaka” ze wzmocnionym opancerzeniem, kt6-

8 T. Kwasek, Samochéd opancerzony BRDM-2, Internet [dostep: 3.08.2017], http://www.
militarium.net/wojska_ladowe/brdm_2.php.

64 A. Rawski, ,, Krab” na ggsienicach, ,,Polska Zbrojna” 2001, nr 26, s. 31.

8 M. Kozuba, Precyzyjne uderzenie Krabdw, Internet [dostep: 26.11.2012], http://www.rp.pl/

artykul/955525.htm

J. Wielicki, Jedna z najpotezniejszych broni polskiej armii - haubica KRAB, Internet [dostgp:

23.11.2016], https://tech.wp.pl/jedna-z-najpotezniejszych-broni-polskiej-armii-haubica-krab-

6034879129683073a.



Polskie konstrukcje sprzetu pancernego po 1945 roku 39

ry mial by¢ przeznaczony dla Polskiego Kontyngentu Wojskowego w Afgani-
stanie. Odmiana ta oznaczona jako Rosomak-M1 zostala wprowadzona na
uzbrojenie w 2007 r. Miatl on zamontowane: dodatkowe panele pancerza pa-
sywnego, ndz do cigcia lin-putapek, dwie kamery obserwacji bocznej oraz sys-
tem wykrywania i lokalizacji stanowisk strzeleckich. Dwa lata p6zniej powstata
kolejna modyfikacja Rosomak-M1M, ktéra posiadata dodatkowe opancerzenie
z ptyt stalowych i materialow laminatowo-ceramicznych, a takze ostony siat-
kowe przed pociskami kumulacyjnymi. Opracowane zostaty rowniez inne od-
miany, takie jak: wozy rozpoznawcze Rosomak R-1 i R-2, woz rozpoznania
technicznego Rosomak-WRT, pojazd rozpoznania i dozoru Rosomak-WSRID,
transporter do przewozu obstug wyrzutni przeciwpancernych pociskow rakie-
towych Rosomak-S, czy samobiezny mozdzierz SMK-120 ,, Rak™®’.

W latach 2008-2010 Osrodek Badawczo-Rozwojowy Urzadzen Mecha-
nicznych OBRUM w Gliwicach, wspdlnie z Wojskowa Akademig Techniczng
i WZM w Siemianowicach SI., prowadzit prace nad czotgiem lekkim na bazie
wielozadaniowej platformy bojowej. Ich rezultatem byt projekt wozu wsparcia
ogniowego uzbrojonego w armat¢ 120 mm, ktory otrzymal nazwe ,,Anders”.
Podwozie tego pojazdu wykorzystano pdzniej do zbudowania bojoweg0o wozu
piechoty poprzez zamontowanie wiezy Hitfist-30 z automatycznym dziatkiem
30 mm®. W6z wsparcia ogniowego zaprezentowano na Miedzynarodowym Sa-
lonie Przemystu Obronnego w Kielcach w 2010 r., gdzie wzbudzil sensacjg.
W 2016 r. na tym salonie pokazano rowniez bojowy woéz piechoty ,,Anders”.
Oba pojazdy nie spotkaty si¢ jednak z zainteresowaniem Ministerstwa Obrony
Narodowej, pozostajac jedynie w postaci prototypow®.

W 2014 r. podjete zostaty prace konstrukcyjne nad nowym bojowym wo-
zem piechoty, ktéry nazwano ,,Borsuk”. Liderem utworzonego w tym celu
konsorcjum zostata Huta Stalowa Wola. W jego sktad weszly réwniez: Zakta-
dy Rosomak SA, Wojskowe Zaktady Motoryzacyjne SA, Wojskowe Zaktady
Elektroniczne SA, Wojskowe Zaktady Inzynieryjne SA, Wojskowy Instytut
Techniki Pancernej i Samochodowej, Osrodek Badawczo-Rozwojowy Urza-
dzen Mechanicznych OBRUM, Wojskowa Akademia Techniczna, Akademia
Obrony Narodowej i Politechnika Warszawska™. We wrze$niu 2017 r. zostat
zaprezentowany pierwszy prototyp pojazdu uzbrojony w 30 mm dziatko przy-
stosowany do przewozu 9 Zolnierzy. Obecnie trwajg badania techniczne

67 T. Kwasek, Rosomak, ,,Wozy Bojowe Swiata” 2017, nr 3, s. 2324 i 26-40.

8 M. Grabania i in., Modutowa platforma ggsienicowa Anders, ,,Szybkobiezne Pojazdy Gasieni-
cowe” 2012, nr 2, s. 2.

89 M. Dgbrowski, Nowe wcielenie Andersa. Modulowy BWP w Kielcach, Internet [dostep

8.09.2016], https://www.defence24.pl/nowe-wcielenie-andersa-modulowy-bwp-w-kielcach.

J. Reszczynski, Borsuk wychodzi z jamy. Nowy bwp w dwoch odstonach, Internet [dostep:

30.01.2017], http://www.defence24.pl/501169,borsuk-wychodzi-z-jamy-nowy-bwp-w-dwoch-
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i kwalifikacyjne, ktorych rezultatem ma by¢ woéz wzorcowy przeznaczony do
produkcji seryjnej™.

W grudniu 2015 r. podpisana zostata umowa na modernizacj¢ czotgow Le-
opard 2A4 do wersji Leopard 2PL. Modernizacji podjeto si¢ konsorcjum firm,
na czele ktorego znalazty si¢ Zakltady Mechaniczne Bumar-Labedy S.A. i Pol-
ska Grupa Zbrojeniowa S.A. Ogélem zaplanowano modernizacje 128 czotgow.
Zakres przewidzianych prac obejmuje m.in.: montaz opancerzenia zewnetrzne-
go wiezy, wymiang uktadu stabilizacji armaty 1 napeddw wiezy na elektryczny,
dostosowanie armaty do nowych rodzajow amunicji, modernizacj¢ przyrzadu
obserwacyjno-celowniczego dziatlonowego, montaz przyrzadu obserwacyjno-
celowniczego dowodcy, cyfrowej magistrali komunikacyjnej, systemu zarza-
dzania polem walki BMS, uktadu przeciwwybuchowego przedziatu zatogi
i przeciwpozarowego przedzialu napedowego. Probna partia 5 pojazdéw ma by¢
gotowa w IV kwartale 2018 r. Wtasciwa modernizacja zostanie przeprowadzona
w latach 2019-202072,

W 2016 r. na MSPO w Kielcach ZM ,,Bumar-Labg¢dy” i OBRUM z Gliwic
zaprezentowaly demonstrator czolgu PT-16 bedacy propozycja modernizacji
czotgu PT-91. W6z ten uzbrojono w 120 mm armat¢ tadowang automatycznie
standardowa amunicja NATO. Wprowadzono nowy system kierowania ogniem
oraz dodatkowe systemy lacznos$ci zewnetrznej i wewnetrznej. Na wiezy zamonto-
wano wielowarstwowy pancerz kompozytowy oraz modutowy pancerz reaktywny.
Do napedu pojazdu zastosowano silnik wysokoprezny o mocy 1200 KM”. Rok
pdzniej pokazano kolejny wdz oznaczony jako PT-17. Powstal on w kooperacji
z ukrainskim przemystem zbrojeniowym, ktdry dostarczyt nowa wieze uzbrojona
w 120 mm gladkolufowa armate typu KBM-2 tadowang przy pomocy automatu.
Elektronike 1 optoelektronike opracowaty polskie firmy. Jako naped wykorzystano
silnik S-1000R 0 mocy 1000 KM z francuskg przektadnig ESM-300M ™,

Dziatalno$¢ polskich osrodkéw badawczo-rozwojowych w okresie powo-
jennym przyczynita sie do powstania szerokiej gamy nowych konstrukcji wo-
z6w bojowych 1 pojazdow wsparcia na ich podwoziu. Prowadzone prace po-
zwolity na zdobycie duzego doswiadczenia w opracowywaniu sprzgtu pancer-
nego oraz umozliwily utworzenie bogatej bazy badawczej. Potencjat ten zapew-
nial duzg samodzielno$¢ naszego kraju w pracach nad modernizacjg bedacych

" A. Kinski, Borsuk po raz drugi na MSPO, ,,Wojsko i Technika” 2018, nr 9, s. 14, 16 i 18.
2 Modernizacja polskich czolgow Leopard 244 do standardu Leopard PL, Internet [dostep:
15.10.2016], http://militarium.net/modernizacja-polskich-czolgow-leopard-2a4-do-standardu-

leopard-2pl/.
8 Premiera czolgu PT-16 w Kielcach. Demonstrator modernizacji T-72, Internet, [dostep:
10.10.2016], https://www.defence24.pl/premiera-czolgu-pt-16-w-kielcach-demonstrator-

modernizacji-t-72.
7 K. Wilewski, PT-17, czyli modernizacja Twardych, Internet [dostep: 15.10.2017],
http://polska-zbrojna.pl/home/articleshow/23549?t=PT-17-czyli-modernizacja-Twardych.
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na wyposazeniu Wojska Polskiego wozéw bojowych oraz stwarzal warunki do
aktywnego udziatu w opracowywaniu nowych konstrukcji we wspotpracy z kra-
jami cztonkowskimi NATO, a takze innymi krajami dysponujgcymi nowocze-
snymi technologiami z zakresu techniki pancernej. Prowadzone prace konstruk-
cyjne dotyczyly réznorodnych pojazdoéw pancernych poczawszy od: czotgow,
poprzez transportery opancerzone roznych typow, rozpoznawcze samochody
opancerzone, samobiezne dziata artyleryjskie, samobiezne mozdzierze, samo-
biezne wyrzutnie rakiet przeciwpancernych i przeciwlotniczych, pojazdy spe-
cjalistyczne dla wojsk inzynieryjnych i chemicznych, wozy dowodzenia dla
dowodztw roznego szczebla, na pojazdach sanitarnych i dziatan psychologicz-
nych konczgc. Tak rozlegly zakres prac wynikal z dynamiki rozwoju wojsk 1a-
dowych, ktore potrzebowaly szeregu specjalistycznych pojazdéw pancernych
zabezpieczajacych mozliwos¢ prowadzenia dziatan bojowych w warunkach
wspotczesnego pola walki.
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Polish structures of armored equipment after 1945

Summary

The article deals with the little-known problems of constructing construction works on new
types of combat vehicles in Poland after the Second World War. Three periods covering the years
1955-1960, 1961-1990 and after 1990 were specified. In the first and third period, in addition to
the work related to the modernization of armored equipment, completely new designs were pre-
pared, which were to constitute a breakthrough in equipping the armed forces. It resulted from the
desire to obtain own equipment, which produced by the domestic industry would protect the cur-
rent needs of the Polish Army. Unfortunately, most of these projects could not be implemented
due to the rapidly growing costs of research and development. The second period was character-
ized by intensive work on the improvement of license vehicles produced in Poland and the prepa-
ration of specialist vehicles based on them. Many of these projects have been implemented, which
allowed for the resignation of the purchase of such vehicles abroad.

Keywords: defense policy, armored equipment, Polish constructions.



