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Kulturowe i wychowawcze aspekty socjologii
ruchu drogowego Johna Urry’ego

Streszczenie

W artykule autorzy piszg o zmianie znaczenia terminu ,mobilno$¢” w socjologii. To wiasnie
mobilnos$¢ zaczeto coraz czesciej wigzac z osiggnieciami kolejnych cywilizacji i kultur, poczawszy
od starozytnosci. Wielkie dzieto sprawnego transportu ludzi i towardéw, w czasach nowozytnych
zwilaszcza paliw kopalnych, a wspoétczesnie ,transport” nowych ,technologii”, pozwala odnosic¢
sukces w rozwoju ekonomicznym i kulturowym catych spoteczenstw i jest podstawa globalizacji.
Autorzy opieraja swoje tezy na pracy Johna Urry’ego (1946-2016), brytyjskiego socjologa, ktéry
dotychczasowe socjologiczne rozumienie mobilnosci — jako aktywnosci przemieszczania sie w ra-
mach spoteczenistwa — zmienit na ujecie znacznie szersze. Problematyka podjeta w artykule obej-
muje m.in. zagadnienia takie, jak: transport a procesy globalizacji, refleksje nad skutkami rozwoju
transportu w przesztosci i wspoétczesnie oraz powiazania mobilnosci i transportu, zwtaszcza drogo-
wego, z rozwojem spoteczenistwa obywatelskiego i humanistycznych wartosci wychowawczych.

Stowa kluczowe: transport, mobilnos¢, John Urry, spoteczenstwo obywatelskie, wolnosc.

Wstep

John Urry nalezy do wspédtczesnego pokolenia brytyjskich badaczy migracji
i turystyki. Rozwazajac rozwadj dyskursu wokot problematyki transportu, zwraca
on uwage na wazng kwestie, jakg jest zmiana znaczenia terminu mobilnos¢
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w socjologii. W pewnym sensie zmutowato ono, idgc w kierunku badan ,przesu-
nie¢ na spotecznej drabinie hierarchicznej”, czyli proceséw stratyfikacyjnych.
Zmienito to sposéb postrzegania tematyki przemieszczania sie (Elias, 2000,
s. 223-236). Zajmujac sie tym ostatnim, nalez stwierdzi¢, ze analiza funkcjono-
wania znanych cywilizacji wykazata ich uzaleznienie od logistyki. Mobilnos¢ sta-
nowita podstawe osiggnied starozytnych mieszkaricow Mezopotamii, Egiptu, In-
dii i Chin, jak réwniez cywilizacji mezoamerykanskich (Weber, 1960, s. 41-99;
Zielinski, 2015, s. 165—-340; Cassin i in., 1998, s. 9-101).

Wielkie osiggniecia Grekdw, Fenicjan, w tym stawnej Kartaginy, jak rdGwniez Rzy-
mian, nie bytyby mozliwe bez opanowania przez nich sztuki przemieszczania sie, nie-
naleznie od tego, czy byta to droga wodna, czy lgdowa (Grant, 1978, s. 77-95).

Takze $redniowiecze, wbrew powszechnym opiniom, okazato sie epoka licz-
nych podrézy, w ktérej rozwinat sie najstynniejszy dotychczas szlak handlowy,
zwany jedwabnym. Rozwijaty sie rdwniez, chociaz w sposéb odmienny od euro-
pejskich czy azjatyckich, sposoby przemieszczania sie w obu Amerykach.

Coraz czesciej historycy zwracajg uwage na wielkie osiggniecia cywilizacyjne,
ktdre zwigzane byly z ekspansjg Mongotéw w XlII w. Jakkolwiek kojarzg sie oni
z czambutami tatarskimi niosgcymi $mieré i zniszczenie, to jednak poszczycic sie
moga réwniez znaczgcymi osiggnieciami, ktdre z ich dziatalnoscig byty zwigzane.
Przede wszystkim przyczynit sie do tego , pokéj mongolski” — pax mongolica
(Weatherford, 2004, s. 196—-265; Sethe, 1956, s. 29-76; Figes, 2022, s. 35-56).

Dzieki bezpieczenstwu na drogach, ktére zapanowato na terenach przez nich
kontrolowanych, mozna byto rozwija¢ handel; powstaty tez zalgzki réznych or-
ganizacji — np. poczty (Simmel, 2008, s. 365—385).

Byty to cegietki doktadane do wielkiego dzieta transportu ludzi i towardw,
ktory stat sie udziatem najpierw Anglii i jej kolonii, a nastepnie ,$wiata zachod-
niego” po uzyskaniu dostepu do nowych i poteznych (chociaz nieodnawialnych)
zrédet energii: wegla, ropy naftowej, a nastepnie energii atomowej (Hawes,
2021, s. 45-93; Holland i Sandbrook, 2024, s. 145-153; Gombrich, 2025 s. 240—-
247). Pojawienie sie odnawialnych Zrddet energii jeszcze przyspieszyto rozwoj
réznych form mobilnosci i ludzie po ,,oderwaniu sie od ziemi” byli w stanie od-
bywac podrdze kolejowe, samochodowe, samolotowe — a nawet dociera¢ rakie-
tami w ,,strefy kosmiczne”. Masowe ,wedréwki ludzi i towaréw” staty sie pod-
stawg procesu globalizacji, ktéry zmienia swiat na naszych oczach, zmuszajgc nas
do przemyslenia naszego w nim udziatu. Jak zauwazyt Urry:

| tu jest pewna ironia. Znaczna cze$¢ dwudziestowiecznej socjologii poswiecata sie bada-
niom mobilnosci zawodowej, dochodu, edukacyjnej i spotecznej. W pewnym sensie bry-
tyjska socjologia zakfadata, ze wtasciwym problemem badan socjologicznych sg rézni-
cowe wskazniki mobilnosci w gore i w dét, w ramach pokolen i przez pokolenia. Z pewna
przesada mozna by powiedzie¢, ze socjologia zawsze uwazata mobilnos¢ za swa gtéwna
sprawe, lecz podejscie, ktdre rozwijam, w wielu miejscach zrywa z tg dwudziestowieczng
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wizjg socjologii, ktora zorganizowana jest wokét mobilnosci spotecznej czy w ramach
spoteczenstwa (Urry, 2009, s. 13).

Transport a globalizacja

Urry wskazuje, ze komunikacja i podrdze byly i wcigz s w duzej mierze igno-
rowane przez nauki spoteczne, pomimo ze fizyczne przemieszczanie sie ludzi
i towardw jest czescig naszego zycia i odgrywa ogromng role spoteczng. Znacza-
cym punktem odniesienia dla rozwazan tego socjologa jest proces globalizacji
(Janik, 2017, s. 7-15; Hall, 2018, s. 73-127; Cameron i Neal, 2004, s. 424-441).

W tym kontekscie rozwaza on wzmozony obecnie ruch ludzi i towaréw na
Swiecie zwigzany z tym procesem. Urry wskazuje na ogromne rzesze ludzi prze-
mieszczajgcych sie zaréwno legalnie, jak i nielegalnie, co jest wywotane w znacz-
nej mierze konfliktami wojennymi i zmianami klimatu. Istotng grupe stanowig
wsrdd nich uchodzcy. Badacz podkresla, ze podrdze przyczyniajg sie do nasilania
réznorodnych ruchéw spotecznych, animujac ideologie swieckie i religijne.
Wskazuje on takze na niebezpieczenstwa zwigzane z globalizacjg i przemieszcza-
niem sie mas ludzkich (Urry, 2009, s. 57-58; Roberts, Bellone Hite i Chorev, 2015,
s. 339-439).

W ksigzce Socjologia mobilnosci Urry wyrdznia rézne rodzaje podrozy: zawo-
dowe, biznesowe, krajoznawcze, naukowe, dydaktyczne, wymiane ucznidw, stu-
dentdw czy opiekunek do dzieci, ludzi pragnacych nauczy¢ sie jezyka danego
kraju, turystyke medyczng itd. Zwraca uwage, ze podrdze i podrdzni nawigzuja
ze sobg relacje —tacza sie w ,sieci” i ,wezty”. Powstajg przy tym rozmaite zwigzki
spoteczne. Socjolog zauwaza tez, ze niektére grupy etniczne odznaczajg sie
szczegdlng mobilnoscig. W tym kontekscie zwraca on uwage na znaczenie chin-
skiej diaspory rozsianej po swiecie i jej aktywnos¢ w zakresie podrdzowania,
ktora obejmuje nie tylko wyprawy turystyczne, ale réwniez odwiedziny czton-
kow rodzin; wskazuje tez na istotne znaczenie gospodarcze tych peregrynacji.

Reminiscencje historyczne

Poréwnujac zwyczaje wspoétczesnych ludzi z poprzednimi pokoleniami, Urry
wskazuje, ze obecnie cztowiek spedza wiecej czasu na podrdzach niz niegdys.
Dzieki rozwojowi srodkéow technicznych podréze oznaczajg czesto przemieszcza-
nie sie ludzi na olbrzymie odlegtosci; przebiegajg one réwniez nieporéwnywanie
szybciej. Pojawity sie nowe formy podrdézowania; ponadto podréze staty sie tan-
sze i wiecej ludzi moze sobie na nie pozwoli¢. Zmiany w sposobie poruszania sie
majg z reguty silne konotacje cywilizacyjne. Dostrzec to mozna m.in. na przykta-
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dzie fenomenu ,chodzenia na piechote”, ktéry podlegat zmianom na przestrzeni
wiekow. Az do korica XVIII wieku pieszy cztowiek uwazany byt w Europie za bied-
nego, niespetna rozumu lub przestepce (stad archaiczne znaczenie terminu foot-
pad — pieszy rozbdjnik). Byt ,,innym”. Jednak w ciggu XIX wieku Europa zaczeta
przychylniej patrze¢ na piesze wedréwki.

Poniewaz dzieki nowym formom transportu zwykli ludzie nie musieli juz cho-
dzi¢ pieszo, piechuréw przestaje sie traktowac jako z koniecznosci ubogich lub
podejrzanych. Rozwéj srodkéw transportu od korica XVIII wieku, zwtaszcza drég,
a podiniej takze kolei, stopniowo eliminowat skojarzenia pieszych wedréwek
z musem, biedg i wtéczegostwem. Zwtaszcza koleje przyczynity sie do rozpo-
wszechnienia wycieczek i do ,,masowego pedu do otwartych przestrzeni” (Urry,
2009, s. 77-78).

Warto zaznaczy¢, ze wyjatek w tym wzgledzie stanowity pielgrzymki reli-
gijne. Powrodt ,transportu pieszego” nastgpit stosunkowo pdzno, kiedy do gtosu
doszty kregi wskazujgce na prozdrowotnos$ciowy charakter pieszych , podrozy”
i spaceréw.

Duzo zainteresowania poswieca J. Urry turystyce. Narodzita sie ona w czasie
industrializacji, kiedy rozwinety sie nowoczesne formy transportu i pojawity sie
grupy ludzi chetnych do korzystania z ustug komunikacyjnych, ktorzy jednocze-
$nie byli wystraczajgco zasobni, zeby aktywnosci te finansowac. Turystyka wigze
sie obecnie z zatrudnieniem licznych rzesz pracownikéw i generowaniem ogrom-
nych zyskdw; pozostaje ona tez w bliskich relacjach z transportem.

Skala tego podroéznictwa jest oszatamiajgca. Kazdego roku odnotowuje sie 600 milionéw
pasazerow miedzynarodowych linii lotniczych (w poréwnaniu z 2,5 milionami w 1950
roku); w kazdej chwili 300 000 pasazerdw znajduje sie w powietrzu nad Stanami Zjedno-
czonymi; co roku buduje sie na swiecie p6t miliona nowych pokojéw hotelowych; na
Swiecie przypada jeden samochdd na 8,6 oséb. Jedna dwunasta wartosci handlu swiato-
wego pochodzi dzi$ z miedzynarodowego transportu pasazerskiego. [...] Na miedzynaro-
dowa i krajowa turystyke przypada 10 procent globalnego zatrudnienia i globalnego PKB.
| dotyczy to catego $wiata. [...] Wiekszos¢ podrozy przebiega miedzy rozwinietymi kra-
jami przemystowymi, zwtaszcza w zachodniej i potudniowej Europie oraz w Ameryce P6t-
nocnej. Na te przeptywy przypada 80 procent miedzynarodowych podrozy; 25 lat temu
byto to 90 procent (Urry, 2009, s. 77).

Wazna jest w tym kontekscie uwaga na zwigzane z tym zniszczenia Srodowi-
ska naturalnego, np. na emisje dwutlenku wegla (Court de la, 1990, s. 9-85).

W trakcie swych rozwazan, dotyczgcych zmiany roli i form przemieszczania
sie, Urry skupia sie na zjawisku ruchu w przestrzeni miejskiej. Doszukac sie
mozna u niego w tym wzgledzie analogii z koncepcjg Simmela odnosnie do relacji
miedzy ,wielkim miastem” a odbiorem sygnatéw s$rodowiskowych zmystami
ludzkimi. J. Urry zdaje sie dostrzegad istnienie , przestrzeni spotecznej” i zmian,
jakim ulega pod wptywem przemieszczania sie ludzi.
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Tymczasem jednak przyjrze sie socjoprzestrzennym praktykom zwigzanym z podrézowa-
niem, zwtaszcza ze w wielu kulturach uwaza sie je za zawsze konieczne dla zycia rodzin-
nego, wypoczynku i przyjazni, a takze pracy i bezpieczenstwa (Urry, 2009, s. 77).

J. Urry w swych rozwazaniach podkresla wage funkcjonalnego sposobu
ksztattowania sie porzadku w ruchu miejskim, uwypuklajgc role kwestii zwycza-
jowych oraz ruchu i predkosci w ksztattowaniu porzadku przeptywu ludzi i po-
jazdédw w miescie. Powstawanie tego porzadku nie przebiega jednak w sposéb
pokojowy i harmonijny — rozmaite grupy w tym procesie uczestniczace ,,walczg”
o przeforsowanie swojej wersji status quo, do czego dochodzi z uzyciem ,$rod-
kow fizycznych”.

Przechodzenie i chodzenie ksztattujg sie w sposdb, w jaki miejsca sg zamieszkiwane i wy-

korzystywane. Wedtug Certeau, cho¢ miejsce, takie jak ulica, jest uporzadkowane

i trwate, przestrzenie istniejg tylko dzieki ruchom, predkosciom. [...] Uaktywniajg je

sploty zachodzgcych w nim ruchdow. Przestrzen zatem je wytwarza. Tego rodzaju wytwa-

rzanie wigze sie, ogdlnie rzecz biorac, z rozbieznymi taktykami i uzyciem przestrzeni przez
rozmaite grupy, na temat codziennych bojow na wspodtczesnych brytyjskich ulicach o ich

fizyczne zawtaszczenie (Urry, 2009, s. 81).

J. Urry nawigzuje réowniez do koncepcji Ferdynanda Tonniesa dotyczgcych
wspdlnot Gemeinschaft i Gesellschaft, wskazujgc na rézne relacje zachodzace
pomiedzy nimi w kontekscie dyskursu o przestrzeni (Low, 2018, s. 43-53).

Socjolog podkresla cywilizacyjny charakter zmian zachodzgcych we wspét-
czesnym $wiecie pod wptywem ewolucji w zakresie podejscia do przemieszcza-
nia sie (Singer, 2002 s. 1-13). Zwraca tez uwage na fakt wystepowania réznych
rodzajow Srodkéw transportu, co pozwala na ich pordwnanie i wybdr optymal-
nej formy podrozy — w stosunku do potrzeb.

Réznorodnosé typow transportu pozwala tez ludziom poréwnywac i zestawiac rézne
formy mobilnosci, a niekiedy dostrzega¢ zalety powolniejszych sposobéw pokonywania
»oporu odlegtosci”. Jarvis podkresla ,wolnos¢” zwigzang z droga oraz upowszechnienie
sie niespiesznych wedréwek jako formy skromnego buntu przeciw hierarchii spotecznej.
Rozwdj rolnictwa zagrazat utartym prawom drogi, ktéra piechurzy starali sie zachowa¢
przez regularne uzycie, a pozniej broni¢ przez zbiorowe akcje (Urry, 2009, s. 78).

Wczesniej pisat o tym rowniez Charles H. Cooley w ksigzce Teoria transportu
(1894, s. 20-45).

Wychowanie obywatelskie

Duzg role w rozwazaniach J. Urry’ego zajmuje tematyka transportu samo-
chodowego. Dowodzi on, ze w znaczeniu symbolicznym samochéd utozsamiany jest
z wolnoscig — dzieki jego posiadaniu mozna przemieszczaé sie w dowolnym mo-
mencie i w pozgdanym przez siebie kierunku. Istotne jest tez, iz pomimo istnie-
nia pewnej ilosci bardzo drogich samochoddéw luksusowych, mozna mowic
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w przypadku uzywania samochoddw o egalitaryzmie. Przejawia sie to w maso-
wym dostepie przez wspoétczesne spoteczeristwa do tych pojazdéw. Waznym
utatwieniem spetnienia ,snu o wolnosci” jest wyposazenie samochoddw, ktére
umozliwia swobodne nimi kierowanie, bez potrzeby wykonywania skompliko-
wanych sekwencji ruchowych.

Wolnos¢ samochodu poddaje cate spoteczenstwo obywatelskie swojej wtadzy. Niedosta-
tek czasu, wobec wielkich odlegtosci, ktére ,muszg” by¢ pokonywane, oznacza, ze samo-
chaod staje sie jedynym skutecznym srodkiem wysoce plastycznej mobilnosci. Marsz pie-
szych, rower, podréz autobusem, statkiem czy kolejg odchodzg na $mietnik historii jako
relatywnie mniej skuteczne srodki przemierzania $wiata (Urry, 2009, s. 262—-263).

J. Urry wskazuje, ze organizacje motoryzacyjne reprezentujg poszanowanie
prawa do posiadania samochodu i jego uzywania. Jednoczesnie, poniewaz ruch dro-
gowy bez ograniczen nie jest mozliwy — istnieje koniecznos$¢ regulacji prawnych
w zakresie tego, kto i na jakich warunkach jest uprawniony do kierowania pojazdami.

W kontekscie zagadnienia ,,wolnosci” pojawia sie u Urry’ego tematyka spo-
teczenstwa obywatelskiego, ktore traktuje prawo do posiadania i uzywania sa-
mochodu jako swdj niezbywalny przywilej. Zwraca on uwage, ze auto tgczy w so-
bie cechy symbolu wolnosci z podrézami zwigzanymi z dziatalno$cig zawodowa.

Z badania przeprowadzonego w latach siedemdziesigtych XX wieku wynikato, ze wiek-
szo$¢ zatrudnionych wykazywata wiecej biegtosci w kierowaniu samochodem w dojaz-
dach do pracy niz w tym, co rzeczywiscie potem w pracy robili (Urry, 2009, s. 26).

W zasadzie na catym swiecie zwyciezac zdaje sie wyobrazenie, ze samochdd
jest skutecznym srodkiem codziennej lokomocji, ktdrego umiejetnos¢ prowa-
dzenia staje sie ,norma” (Janik, 2019, s. 214-216).

Pomimo duzego rozpowszechnienia przekonanie o ,wolnosci”, z jaka wigzac
sie ma posiadanie samochodu, powinno zostac krytycznie zweryfikowane: jak-
kolwiek pojazd jest przydatny, to jednak uzywaé mozna go tylko w ramach pew-
nych reglamentacji — do korzystania z aut konieczna jest infrastruktura, czyli
drogi, warsztaty, stacje paliwowe itp. Jako ograniczenie ,catkowitej wolnosci”
postrzegany moze byc tez porzadek ruchu drogowego, reprezentowany przez
odpowiednie przepisy, a egzekwowany przez przeznaczone do tego stuzby.

W ten sposdb, mimo rozwoju koncepcji ,,wolnosciowej” w kontekscie uzy-
wania samochodow, wyrazne sg w tym wzgledzie ograniczenia, ktore lezg w ge-
stii panstwa. To ono ostatecznie decyduje, na jakich warunkach odbywac sie be-
dzie ruch drogowy, w jaki sposdb uzytkowana jest infrastruktura drogowa, wy-
dawane prawa jazdy itp. W nawigzaniu do tego Urry dostrzega dychotomie , bez-
piecznej jazdy” i ,jazdy ofensywnej”. O ile w pierwszym przypadku znalezé
mozna sporo formalnych i nakierowanych na racjonalizm apeli, to w drugim
przypadku bardziej odwotaé sie mozna do nieformalnych systemoéw wartosci
i form zachowania.
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Jednoczesnie, jak zauwaza J. Urry, jazda samochodem otwiera szereg no-
wych mozliwosci przejawiania agresji. Masa pojazdu, jego techniczne mozliwo-
Sci — zwtaszcza szybkos¢ — umozliwiajg ekspresje negatywnych uczuc.

Zatem problematyka tej czesci artykutu wydaje sie mie¢ bardziej uniwer-
salny charakter i wpisuje sie doskonale w pedagogiczny dyskurs dotyczacy wol-
nosci i przymusu w wychowaniu.

Zakonczenie

Niekontrolowany rozwéj motoryzacji ma, jak dowodzi J. Urry, swojg cene —
oprécz wypadkowosci wigze sie z niszczeniem $rodowiska naturalnego i ,,narzu-
ceniem konsumpcji”. W zwigzku z tym od lat siedemdziesigtych ubiegtego stule-
cia w krajach rozwinietych zaczeto bardziej krytycznie analizowac negatywne
skutki motoryzacji, zestawiajgc ,,za i przeciw” z innymi $Srodkami transportu —
zwtaszcza z pociggiem.

Od lat siedemdziesigtych XX wieku zaczeto uwazac, ze samochdd jest bardziej szkodliwy
dla otoczenia niz pocigg. A od niedawna nowe drogi ,przecinajgce” krajobraz wywotuja
gteboki sprzeciw w spoteczenstwie obywatelskim. Jest tak po czesci dlatego, ze nowe
drogi momentalnie niszczg istniejacy ,,zadanioobraz” i zadne préby rekonstrukcji krajo-
brazu nie rekompensujg nagtej straty (Urry, 2009, s. 262—-263).

W czasie zenitu rozwoju automobilizmu wyrazny staje sie konflikt pomiedzy in-
teresami przemystu samochodowego a ideatami zréwnowazonego rozwoju. J. Urry
jest Swiadomy, ze przemyst samochodowy odgrywa niezwykle wazng role gospo-
darczg — rozbudzanie konsumpcji nakreca koniunkture ekonomiczng, co niejedno-
krotnie w przesztosci pomagato skutecznie zwalcza¢ kryzysy. Miedzy innymi z tego
wzgledu produkcja samochoddw odgrywa ogromna role polityczng oraz ma wptyw
na przebieg publicznej debaty odnosnie do roli i znaczenia réznych rodzajéw trans-
portu w przysztosci. W nattoku polemik ideologicznych i rozwazaniach kwestii tech-
nicznych nalezy pamietaé o zagadnieniach wychowawczych, zwigzanych z jazdg sa-
mochodami — dzieki nim podnies¢ sie moze nie tylko stan bezpieczeristwa na dro-
gach, ale takze ogdlny stan dyscypliny i kultury spotecznej, ktéra w czasach wojen
i wystepowania rozmaitych niepokojéw wydaje sie rzeczg szczegdlnie cenna.

Coraz wieksza role odgrywa w obliczu rozwoju motoryzacji zagadnienie bez-
pieczenstwa. Wiaze sie to z kulturg ksztatcenia rzesz kierowcdw, zaréwno zawo-
dowych, jak i amatoréw, do jazdy w sposéb odpowiedzialny i zmierzajacy do uni-
kania wypadkdw oraz kolizji. Znaczaca role odgrywajg w tym wzgledzie oprécz
szkét jazdy i dziatan instytucji tradycyjnie poszerzajgcych wiedze o kierowaniu
pojazdami — rdwniez rozmaite organizacje zajmujgce sie wychowaniem. Wspie-
ranie ich dziatalnosci i kooperacji na tym polu wydaje sie leze¢ w interesie agend
rzgdowych i spotecznych.
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Cultural and educational aspects of John Urry’s sociology of
traffic

Abstract

The article ,,Cultural and Educational Aspects of John Urry’s Sociology of Road Traffic”, written
by Robert Janik and tukasz Wrébel, explores the social determinants of mobility. It focuses upon
the movement of people and goods and the connections with the changes in worldviews accom-
panying the development of means of transport. These considerations are based upon the con-
cepts of John Urry, a British sociologist, who passed away in 2016, and whose undoubted contri-
bution consisted in drawing attention to the social aspects of road traffic. The article provides
a historical overview of the development of mobility over the centuries, including changes in travel
patterns, the role of infrastructure in logistical operations, and discusses Urry’s approach to the
phenomenon of traffic in urban space, which shares common features with Georg Simmel’s con-
cept, including the relationship between the , big city” and the perception of environmental sig-
nals through the human senses. The authors of the article noted that the topic of the car plays
a significant role in Urry’s reflections; it holds symbolic significance and is associated with free-
dom, which allows one to travel at any time and in any direction desired. This freedom, however,
is limited by the need to comply with traffic regulations. The article highlights the environmental
harm caused by certain practices in the movement of people and goods as well as the growing
importance of road safety.

Keywords: transport, mobility, John Urry, civil society, freedom.



